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INTRODUCCION
Aquella mafiana de verano@e que mi abuela queria contarme algo.

Era un dia raro, el cielo se oscurecia a la velocidad del rayo, de un momento a otro lloveria.
Aprovechando que no hacia calor, me fui con mi abuela al monte a recoger plantas
medicinales, siempre habia sido su pasi@ilahabia estado en ese lugar incontables veces,
pero para mi era completamente nuevo.

Nos dirigimos hacia un sendero, que se conocia como via verde. Cuando llegamos me
sorprendi. No sé por qué le habrian puesto ese hombre, pues era un caminordedFado

de cosechagjinaresy alguna que otra casa de labranza. De repente tropecé, era un trozo de
madera, no sabia qué hacia ahi. De reojo vi como mi abuela sonreia. Me pregunté qué
significaba esa expresion que mostraba misterio y felicidad ensttor Tuvo que leerme la
mente, porque me dijo que era un recuerdo de lo que un dia fue un camino hacia la evolucion,
un puente hacia otros lugares, un paso para el desarrollo y el progreso de nuestra ciudad, y
sobre todo el germen de una historia de amavli cara era reflejo de incertidumbre, nunca
imaginé lo que en solo una semana descubriria.

De vuelta a nuestra casa de labranza, mi abuela comenzé a hablar de un tren. Ese trozo de
madera que llevaba aferrado en su mano formaba parte de una antigudevieen que
comunicaba Yecla con otros lugares de nuestra geografia regional. Fue en ese tren donde pasoé
gran parte de su vida. Un tren queans6 casi un siglo de la vidal@s habitantes de la
localidad, desde 1884 hasta 1969. Un tren que nacié con etiodbjde transportar o que en
aquella época era el motor de nuestra economia: el vino.

Me sorprendi bastante, nunca me habian hablado de él. ¢ Yecla baltla tren?, exclaméSi

I RNl RS K2e& ydSaiNIa O2VYdz AOl GiraliSaNdg@ Gtz St

palabras de mi padre Y ¢ qué relacidn tenia ese tren con la historia de amor debuoale?,
¢por qué nunca me habia contado nadate cuestioné.

A partir de ese momento no sé lo gue mas me intereso, si la huella que ese tren hablia dej
en mi ciudad o la historia de mi familia que la acompafiaba.

Estuve toda la noche sin dormir, no podia borrar de mi mente la cara de nastdigicidad

de mi abuela. Entoncemmé mi decision. En cuanto amanecié y me llegé el aroma a café
recién heclo bajé a la cocina y encontré a mi madre como cada dia, con una taza humeante y
un buen libro.

-Buenos diasdije entre bostezos.
-Hola carifio, ¢ qué tal ayer con la abuela? Cuéntgme. pidi6 mi madre.
-DSYAlLfd® / NB2 1jdzS GAilmega | f 32 1jdzS O2y il N¥SX

Su cara parecia un cuadrba luz de un nuevo diantraba a raudales. Tras ponerla en
situacion, sonrio y se dirigié a un cajon de la cocina que siempre habia estado ahi pero del que
yo desconocia su contenido. Eran fotografias de personas que yocoooda, recortes de
periédicos, revistas de Yecla, mapas topograficos antiguos, cartas amarillentas y muchos
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ramilletes de flores secas que alguna vez fueron recogidas de nuestro bosque mediterraneo
Tenia muchas ganas de saber qué era lo que se esatetdéa de todo eso.

Asi fue como mi madre abrié una puehaciala historia de un legado

1. Veranexo 1.



¢POR QUE CHICHARRA?

Después de horas revisando la documentacion que me habia facilitadadne nadecidi ir a la
Biblioteca Municipal de Yecla pasaguir recabando informacion.oNsé qué fue lo que me

llevé a ello pero tenia esa sensacion extrafia de nerviosismo, que me decia que debia hacerlo,
debia continuar hasta el final.

Los primeros apumes que encontré provenian de fuentes historicas primarias y fiables,
halladas en articulos de la hemerotecary los legajos del Archivo Municipal, en ellos se
contaban diversos aspectos del Chicharra y de la vida en Yecla durante su existencia.

Asi desubri que mi ciudad era una poblacién grande, triste y solitaria. He de decir que poco
ha cambiado hoy en dia, la alegria 'y felicidad solo pintan nuestras calles cuando hay algo que
celebrar. Durante la estancia del tren en Yecla todo siguié igual. dlerecio del amanecer

solo se escuchaba el traqueteo de los carros en su transitar, varios cantos de gallos o el toque
de las campanas. Y a no ser que vivieras cerca de la estacidoordées no escuchabas ese

4 KA OK I NdNhoéefla unaSderte viivcerca. Be sonido estridente no hacia mas que
despertarte de un suefio o interrumpir tus labores diarias, segun cuentan alegatos de los
vecinos que una vez lo escucharon. Quizds de ahi provenga su nomenclatura popular,
G/ KAOKIF NNI ¢ @

Mas tarde recordé queste nombre aludia al canto de un insecto, el de la cigarra, que por
ASF2NXI OAsy LJ2 Lidzthichddrag® I a X f I 6ld262& @Ry Gl ol aASYL
chicharra canta metete alacambBta® t 2NJ SaG2a8 NAyO2ySa RSt &dzRSa
alusion alos dias calurosos de verano, pues eran muchas las que se escuchaban
incesantemente hasta bien entrada la noche, lo que significaba que el calor apretaba y debias

buscar cobijo en un lugar fresco.

Aln asi, y para mi sorpresa comprobé gue su denominaeiguia siendan enigma histérico,

segun pude leer. En una de las revistas anuales de Yecla de 1889 existian diferentes hipétesis.
Aparte de la comparacion con el insecto, también describia que el calor dentro de los vagones
era para achicharrarse ya que astaban bien ventilados y no eran comodos. Dada la escasa
velocidad de este tren yendo solamente a 30 km/h , los viajeros se encontraban aburridos, asi
que se enzarzaban en largas conversaciones, hablando como chicharras. Aunque también
cuentan algunas lguas que cada vez que dicho tren emprendia una pequefia subida el ruido
estridente que emanaba del coche era insoportable.

Me pareci6 tan interesante el origen del nombre popular del \VAA.MzS & S3dzN O2y adz G vy
siguiente libro en el que me sumergétaba repleto de minlsculas palabras vy lleno de
informacién. No tenia nada que ver con mirtye@ primera vista. Ya descubrirfeas adelante

que no era asi. Hablaba de que durante el periodo coincidente con las primeras noticias de la

llegada del ferrocail, su transicion demografica. Se produjo una caida brusca de la
mortalidad y un marcado incremento de la natalidad.

2. Lugar que ocupa la ultima planta de las antiguas casas de labranza en los municipios de la cgmarca d
Altiplano.
3. V.AY.VillenAlcoyYecla. Nombre de la Via férrea que unia dichos municipios- 1158t



Esto fue debido a que Yecla empezé a vivir una temprana industrializacion, resaltada por la
influencia cultural que adquiri6 nuestra regién. Yeclam@oencrucijada de caminos,
contribuy6 notablementea la llegada deWAY como medio de comunicaciom ya mejorade

los caminosOtros factores que contribuyeron a ello flaearribada de agua potable, la nueva
organizacién sanitaria, la evacuacion de dess, el crecimiento de viviendas,
Sailof SOAYASyG2asz Yameihébad Xn crecBnjeitiNde la2atctNiBad @
agricola con los vifiedos, domdl Chicharra transportaba todssta mercanciahaciéndola

llegar a diversas partes de Espafia, y egtfptla mejora salarial a los trabajadores.

Existe un vinculo entre estostda y la aparicion de este tren.lé largo de sus casi cien afios
de vigenciafueron distintos los periodos que atravesé la poblacién y la economia de los
pueblos por los que trangcria el tren, entre ellogabe destacar lasrisis de subsistencias,
guerras y una dura etapa de posguerra.

Comprobé como tras nuestra guerra Civil la poblacion se eegupacias la’baby boom™ mas
importante de aquella época. Fue un periodo de ap@rtde nuevas industrias, entre ella, el
calzado, el tabaco y el mueble fueron las mas destacadas. En la década de los 50 una aguda
crisis afect6 a la poblacién yeclana, debido a la llegada deecanizacion, especialmengt

uso del tractor. Que llevo an aumento de la productividad pero también a un excedente de
mano de obra en el campo, provocando el éxodo rural, lo que trajo consigo la aparicion de la
industria en la ciudad y su consiguiente crecimiento urbano. De nuevo, comprobé la
A YL} NI I yKOMO K [diMNérdé para acercar a la poblacion del campo a la ciudad para
trabajar y como transporte de union de la mercancia entre los centros de produccién y
comercializacion. No seria hasta los afios 60 del S. XX cuando la poblacién rural decidié
ubicarse en la ciudad, dejando atras también en desuso este tren, produciendo un descenso en
el nimero de pasajeros. Aunque en lo referente a mercancias aumentd lssidadry
cantidad a transportar.

Pero Yecla tuvo que hacer frente a otro problema. Al miste un tejido industrial
desarrollado, la incapacidad de reabsorber a las personas sin trabajo fue enorme. Lo que llevo
a que muchos yeclanos emigraramg Bolo a provincias limitrofes sino a paises como Francia,
principalmente a ocupar puestos de trgbacomo jornaleros en tareas vitivinicolas en las
épocas de vendimia. De nuevo el Chicharra es el punto de unién entre esta poblacién que se ve
en la necesidad de emigrar para poder subsistir y los centros de acogitia, lexentina,
Catalufia y Francia.

Me parecia necesario apuntar esto ya que me ayudé a formarme una gran idea de cémo se
vivia en esa época. Cuando terminé de leer estos datos me lancé a por otra revista del afio
1900 y diversas publicaciones mas recientes que me aportaron vagos datos solaresry
aquella época y el Chicharra.

Tras haber estado toda la mafiana ensimismada mirando los libros que la bibliotecaria me
habia ofrealo, m barriga rugia de hambre y decidi preguntar a la encargada de la hemeroteca
si podia llevarme a casa el rest® mhaterial que me quedaba por consultar.

-Sin ningan problema, porque eres socia de la misma, y al no tratarse de archivos municipales
puedes llevartelos tranquilamentaespondié amablemente.



Cuando me dispuse a coger los libros y regjstma de ellazayd al suelo. M llamo la
atencion una foto que salia en la pagina por la que habia quedado abierto el libro. Al leer el pie
de foto de pasada, cual no fue mi sorpresa cuando descubri un nombre que me era familiar,
Joaquin Soriano Sorianoraesl nonbre de mi bisabuele!me dije a mi misma.

¢Esa era la relacion de mi abuela con el fréfhe pregunté.

Estaba tan absorta en mis pensamientos que no aprecié que en el mostrador de la hemeroteca
un sefior, acababa de entrar. La chica me lo presentd, sindejsonreir:

-iPero qué casualidad! Jeréningse dirigié al sefieresta es Lucia, lleva toda la mafana

Ay@SaitAadaryR2 a20NB fF t NySF RSt FSNNROFNNARE{ &=
Aprecié como el sefior sonreia y sus 0jos comenzaban a brillar.

-Hola Lucia, encantado. He de dezique ese tema que hoy trabajas, forma parte de mi vida. Y

est4 muy relacionado con Villena, de donde soy originario.

-Hola, encantadacontesté. Sin pensarlo efectué una pregurigUsted tendria informacion

gue poder aportarme?

Sonrié en silencio y mejdique estaria encantado de poder ayudarme aportando todo lo que

él sabia respecto al tema. E incluso me invit6 a visitar la Biblioteca Municipal de esta vecina
localidad, donde apunt6 que existia gran cantidad de informacion incluido un ejemplar de un

libro escrito por un amigo y socio suyo.

Yo no salia de mi asombro.

-Y, ¢ Pode hablar con él2 le pregunté.

-Por supuesto, y estaria encantado de recibiide asegurd Jerénimo.

-Pero, ¢qué hace usted aquj@fiadi con cierta indiscrecion ¢ Estaria tami@&mvestigando

sobre este tren?pensé.

Me con® que era jardineroy se trasladaba a Yecla asiduamente porque muchos de sus

clientes vivian alli. También me dijo que él junto a dos compafieros mas estaban llevando a

cabo un proyecto de apertura de una &adza S2 RSt a/ KAOKF NN ¢ RSy

Etnografico de Villena, y que la fecha de inauguracion seria en los primeros meses del 2019,
fecha que conmemoraria el 50 aniversario del cierre de la linea. En esos momentos se
encontraba recogiendo material gra&ipara el mismo.

No podia creer que esto me estuviese sucediendo a mi. Era como si el destino hubiese querido
gue indagara sobre los origenes y la historieegetren, un tren del que hasta el dia anterior
no habia sabido nada.

Dandole a ambos las grasiajetreadamente sali corriendo de la biblioteca. Necesitaba ver a
mi abuela. Queria saber mas. Cuando ya estaba entrando en casa me di cuenta que solo
conocia el nombre del que podria ser una gran fuente de informacién. Las prisas y la
inexperiencia no &m buenas aliadas.
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No tardé mas de cinco minutos en comer. Mi madre me gritaba a lo lejos pero no la escuché.
Cogi mi bicicleta y me fui directa a la casa de labranza de mi abuela. No podia esperar mas para
saber toda la historia. Cuando llegué mi abuetaasustd, mi cara estaba rojisima. Tras
calmarme un poco, rogué a mi abuejae me lo contaraodo.
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RECUERDOS

¢t2RFa fFra YFr3Frylra 2 YAayYz2:z Sa4S OKANNARZ2 ydzyO
preparando la comida y papa como siemprabajando. Creo que pasaba mas tiempo en la

estacion que con nosotros en casa. Ese dia mi madre me dio permiso para ir a visitar a mi

abuela a Villena, ya que con mis 16 afios recién cumplidos necesitaba su consentimiento para

vigjar sola. He de dedjue tenia suerte ya que contaba con un pase especial, debido al puesto

de mi padre, que me permitia viajar sola en el tren.

Al llegara la estacién, encontré mi padre, con su uniforme ajustado y sin arrugas y con su
gorra que @jaba ver el poco pelquele quedabaEra el jefe de estacioke respiraba un aire

un poco cargado, pero los primeros rayos de sol que se reflejaban en los cristales calmaban el
ambiente.

Unos minutos despuésparecio a lo lejos la silueta del Chicharra, la base de la ecodemia
mi familia yde muchas otras. Cogi el trda las 9:00 h.

Estaba tan absorta en el paisaje y en mis pensamientos, que no me di cuenta de que llevaba
clavados en mi unos ojos durante todo el trayecto. Nada mas salir de la estacién de Yecla el
trenempez I FNBYINARS Sy dzyl RS &4 LINKRYSNI & OdzsSal
Entonces algunos de los pasajeros, los que estaban en mejor forma, saltaban fuera del tren

para aligerarlo un poco. Fue en ese momento cuando alguien me agarré del brazo,arla salv

vida, ya queen mi intento de apearme, del tremabia tropezado y estuve a punto de caer en

picado al recio suelo. Cuando me giré, ahi estaba, era él, el que no habia parado de mirarme.

Ahora era yo la que no podia apartar la mirada.

-¢,Se encuentra en? pregunté sacandome de mi asombro.
- Si, si, muchas gracia®ntesté timidamente.

Me senté de nuevo en uno de los incobmodos bartmmadera aln sorprendida con lo que
acababa de pasar. De repente apared@dnuevo traiaun racimo de uvas recién ddgs de los
vifiedos de alrededor de las vi&de ofreciéuna. Sonrei a su amable gesto y la acepté.

-¢, Puedo?dijo sefialando el sitio libre a mi derecha.

Se sentd sin esperar respuesta y tras un largo silencio le di de nuevo las gracias. Asi es como
nos simergimos en una larga conversacion. Se llamaba Antonio. Hablamos de muchisimas
cosas, de nuestras familias, fedzZS & G NI @A RIF O20ARALF Yl XRS y2a20NRA

A mitad de trayecto el tren par6 en uno de los apeadémse habia entre Yecla y Villena.
Empezé a entrar ochisima gente y el tren iba todavia mas lento. De pronto, sin haberlo
planeado, Antonio y yo nos miramos con una de esas miradas cémplices con las que no hacen
falta palabras para saber lo que piensa el otro. Nos levantamos y cruzamos el estrecho tren,
nos agarramos las manos y saltamos sin pensar lo que podia pasarnos.

4. En los ferrocarriles, sitios de la via preparados para el servicio publico, pero sin apartadero ni los
accesorios de una estacion.
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El tren siguiu camino, y nosotros decidimos dar un paseo por el monte, pues no queriamos
llegar al destino, puesto que tal vez no nos volveriamog anés. El sol casi quemaba, g
mediados de agostdecidimos refugiarnos en uno de los pinares mas cexgnpaeamos

por alli, mientras nuestra conversacion, que parecia fluir sola, continud.

-¢, A donde te diriges®e pregunté.

-Voy hacia Villena, vivo alli. Suelo ir a Yecla porque soy el mecéanico del tren. A menudo tengo
gue ir a Yecla a arreglar alguna que otfa o vagénMe aclaré mientras miraba las pisadas
gue iba haciendo al caminagY ta?

-Pues yo soy de Yecla y voy también a Villena, pero a visitar a mi-dbwslmenté.
Tras una pausa, €l continué hablando muy entusiasmado

-Yecla, es una gran tierr&uando voy, me gusta recoger vid y olivas para mi padre, que las
adora.¢ dijo con una sonrisa de oreja a oreja.

Ademas me dijo que el vagén donde estabamos habia sido construido por su tio en uno de los
talleres que habia en el barrio donde él viviae®yo no sabia ques autoviashabian sido
hechas en Espafa, pensaba que fue en Alemania, ya que al principio si fueron fabricadas alli,
tanto los coches como los automotores. Me sorprendi cuando admitié saber que é@dalh

oficial de la estaciény yo no me habia fijado en él hasta hoy!, pensé para mis adentros.

Se hacia tarde. Oimos el sonido inconfundible del chicharra a lo Jlefmsrimos hasta
alcanzarlo. Habiamos llegado a nuestro destino. Nos despedimos con un hasta pronto.

El sol se escatia desde la ventana de la cocina de mi abuela y en lo Unico que podia
pensar una y otra vez era en volver a verlo. Supe en aquel instante que el tren era el Unico
medio que podia utilizar para reencontrarme con él.

Los dias siguientes no hacia mas quechu excusas para ir a la estacion. Pasaba horas
vagando por las vias con el fin de encontrarnos y poder hablar.

Mi madre no sabia muy bien mi interés en ir todas las semanas al ecorfateattllena, pero
me dejaba, tras mucho insistir, que fuera yo sdtaeso que ellatenia muchas tareas que
hacer en casa.

Antonio siempre estaba ahi, deambulando de un vagoén a otro, esperandome con esa sonrisa
torcida que tanto me gustaba. Bajamos, como siempre, en la mitad del trayecto para seguir
tranquilamente haldndo y para recoger plantas medicinales que habia por la zona, que me
gustaba guardar en el cofre que escondia bajo mi cammato a las cartas que me escribia y

me entregaba en cada uno de nuestros encuentros.

Al cabo de un tiempo, la situacion espafiotanenzé a empeorar, ya intuiamos una etapa de
catastrofes que no sabiamos exactamente como se iba a desarrollar.

5. Coche de pasajeros.
6. Economato:Almacén establecido por una empresa o institucion para vender entrensermbros sus
productos a un precio mas barato.
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Hasta que lleg6 la mafiana que todesperdbamos que llegar&ra la mafiana mas fria y dificil

de todas las que habia vivido hasta ahora. Habia tension en el ambiente, sobre todo en el
momento en el que te depiertas cora noticia de que tu pais viwvena guerra civil, que el dia
anterior ni existia. La mala noticia sobre esta guerra ya se habia extendido por toda Espafa y
se podia apreciar en las caras de mis padres, nada mas bajar por las escaleras,rudea pa
ahora todo cambiaria.

Al terminar de desayunar con un silen¢an incomodo comanevitable, decidi ir a ver a
Antonio a la estacion. Necesitaba despejarme de este caos y hablar con él sobre lo sucedido.

Nada mas llegar, ahi estaba como todas éasaas, arreglando uno de los automotores que
se habia estropeado el dia anterior. Llevaba el rostro lleno de grasa, y noté que su sonrisa
habia casi desaparecido, parecia preocupado.

-Hola Antonio, buenos dias. Aungque parece que hoy no son tan buenossiemre.

-Hola Rosi¢ Dijo sin apartar la mirada del tren.

Mi cara de interrogacién parecio funcionar, porqgue segundos después siguié hablando.
-Rosa, jvamos, ven conmigdlijo enérgicamente.

Yo lo seqgui sin saber de qué se trataba.

Montamos en el trery salimos hacia un lugar que yo desconocia hasta ahora. Se trataba de la
ciudad de Gandia. Resulta que esta liff@eea que conectaba Yecla, con Gandia pasando por
Villena y Alcoyya estaba abierta desde 1904 y nutehabiarecorrido. Aquel fueel momento

ideal para hacerlo.

Tardamos bastante en llegar, pues a 30km/h no podiamos esperar mucho mas de este tren.
Hablamos y hablamos, pero notaba algo extrafio en Antonio, que no me atrevia del todo a
preguntar.

Cuando llegamos, pudespirar un poco de padesde & ajetreada mafiana. El mar se podia
ver a lo lejos, y conforme nos estdbamos acercando, nuestras preocupaciones se iban
disipando poco a poco.

Me sentia asustada por lo que podria suceder o cambiar en mi vida, al menos sabiamos, o al
menos Yo creiague Antonio seguiria a mi lado y yo al suyo.

Cuando ya estabamos los dos sentadi@nte al mar, sin decir nadaor la calid brisa
rozando nuestro rostroAntonio rompio el silencio con la noticia que habia escondido todo el
trayecto y queahora estalh a punto de decirme:

-Rosi- me dijo mientras me cogia la mandle duele tener que decirte esto, pero me temo
que durante un tiempo no nos vamos a poder vémras un infinito silencio afiadiéme he
alistado en el frente para luchar por los republicarms, mi gente, por la ideologia en la que
creo y para protegeros.
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Asomaronlagrimas en sus ojos también en los mios. Ambos inamos que podria ser la
Ultima vez que nos viéramos y no sabiamos como enfrentarnos a esta situacion.

En ese momentdas palabra parecianinsuficientes, como que de alguna forma habian
desaparecido y ya no existian mas. Con el silencio y nuestra compafiia en ese dificil momento,
nos quedamos abrazados en la arena, con el agua de la marea ali@éacmnos los pies
descalzos. j@o olvidar al tren que nos habia unido tahtduestro querido Chicharra, que se
quedaria para siempre en nuestros corazones y en la memoria de todos.

Sin saber como, continde con mi vida, con Antonio en mi cabeza la mayor parte del dia. Los
bombardeos se amciaban siempre en la radio verglevieja que tenia mi madre en la repisa
sobre la chimenea del salén. Y cada vez que ocurria, mi madre miraba al cielo, desde la
ventana, rezando para que no nos pasara nada a nosotros. Yo lo hacia para que Antonio
siguierl vivo, donde quisiera que estuviese.

Pero poco fue el tiempo que pas6é cuando un hombre de cara familiar toco la puerta de casa
una mafiana. Resultaba ser uno de los encargados de mi padre, y venia bastante alterado por
una noticia que queria darnos. Migadres leofrecieron un café e sentaron los tres en la
cocina para hablar. Intuia que algo no iba bien, por lo que me quedé en la puerta, sin que
nadie me viera, pues sabia que me echarian de alli nada mas entrar.

- Me he enterado de una terrible noticialijo el hombre mientras miraba los remolinos
gue creaba en su taza de café.

- Dinos, ¢ Qué ocurre Pabledijeron mis padres al sooon intriga.

- Han encontrado muerto a uno de los trabajadores la batalla del Ebre dijo
tristemente. - Dicen que era {fenero y que su padre es artesano alitlaré

- iNo me digas!... ya sé quién €Bijo mi padre con incredulidad.

En ese instante, mi respiracién se par6 y oia mis latidos cada vez mas fuertes. No queria ni
LISyal Nt 2> LISNRB SN} OASNI2X {S GNrdaGrol RS !yi(2y])

iNo me lo podia creer! Mi espalda resbhalé lentamente por la pared del pasillo, hasta que me
guedé sentada con mi cabeza entre mis piernas dobladas. Comencé a llorar, intentando
contener mis sollozos, me levanté y fui a mi habitacion.

Los dias siguientaseambulaba por mi casa con la cabeza gacha y con los ojos enrojecidos de
no poder dormir. De vez en cuando, mi padre llegaba con noticias de ataques al Chicharra
durante la guerra. Pues utilizaban los vagones del ferrocarril para crear carros de combate.
Una vez llegué a oir que una brigada del bando republicano cogié uno de los coches para hacer
un convoy.

7. Insecto hemiptero, oriundo de América del Norte, parecido al pulgén de color amarillento de menos de
medio mlimetro de largo, que ataca primero las hojas y después los filamentos de las raices de las vides, y
se multiplica con tal rapidez que en poco tiempo aniquila los vifiedos de una comarca.
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Pasaron los afios y mi familia intentaba sacar la econdanidiar adelante como podia, la
guerranoslo puso muy dificil. Una vez terminatiacontienda como ya era mayor de edad,
decidi seguir trabajando en los vifiedos para conseguir algo de dinero. No podia ser en Espafia,
porque tras la guerrana plaga de filoxefataco a los vifiedos, y por lo que me tuve que ir yo
solaa Francia para poder trajg@ en los vifledos de esa zona, y contribuir a la economia
familiar ya que el porvenir del Chicharra era muy incierto. Incluso mi padre podia perder su
trabajo.

Mi abuela staba abstraida en sus pensamientos. Tras un largo silencio, le di un beso en la
frente y me marché. Preferi dejarla con sus recuerdos. Esa noche no pude dormir.
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VIiA VERDE

Al dia siguiente volvi a la @adlunicipal de Cultura, la dai de la Hemeroteca sonri6 al verme
@ FfFNHs &dz oNJT 2 LI NI} S@QuérNd ButiayMaSsidaln lplacgr2 (0 |
conocerte, este es mi numero de teléfono y quedo a tu disposicidn si necesitas mi ayuda con la

investigacion que estas llevando aca Estbdirmada por éronimo.
-Muchisimas graciasdije.

-iVuelve cuando hayas encontrado todas las repuestas! Y por favor, compartelas conmigo.
Suerte.¢ Me dijo de forma sincera.

-Lo haré.- Respondi y me marché de alli ya marcando en mi teléfonalmbniumero que
figuraba en la nota de papel.

Quedé al dia siguiente a las 9.00 de la mafiana en la Plaza de Santiago donde estaba ubicado el
Centro Cultural que albergaba la Biblioteca.

Llegué cansada e inquieta, habia salido de Yecla a las siete atodasé vislumbrara el sol,
aunqgue si su luzZTomé mi bicicleta y me dirigi a Villena por la Via Vfefla una mafiana
fresca de verano que despuntaba tras una noche agitada por una breve e intensa lluvia. El
ambiente era hiumedo y estaba perfumado por foatorrales de romero, lavanda, tomillo,

jara, espliego, rabo gat@sparto o sabina que se encontraban a doquier. Tenia frente a mi un
paisaje vegetal agricola, supuse que resultado de un largo proceso de accién de las
caracteristicas climaticas y ecoldag de la zona. Se vislumbraba la impronta del hombre a lo
largo del tiempo, roturaciones, grandes zonas de pastizal, predominando sobretodo el cultivo
de cereal, vid, olivo y almendros. De las faldas de la montafia llegaba la frescura de los pinares
(pinus halepensi¥ carrascales de encina, y en las zonas de mayor nivel freatico vislumbre
olmedos y chopos.

Era todo un placer parlos sentidosme transporté en ese traqueteo del tren, percibi el
desazén, el miedo, la tristeza , la incertidumbre o la aletgiaquel joven que lo abandonaba
todo para formar parte en una lucha que no era la suya, de aquella nifia que en otro momento
marchaba a un mundo desconocido para poder salvar a su familia del hambre, aquella pareja
de ancianos que se trasladaban del cangbgueblo para ver a sus nietos, aquella sefiora,
mujer del jefe de la estacion, que marchaba al economato de Villena a por productos de
primera necesidad, o a aquellos nifios que iban a la escuela.

Jer6nimo me esperaba emocionado y me guié hasta la satamaulta, alli, sobre la mesa se
SYyO2y NI oly dzyl 3ANIY aGai2NNB¢ RS ftAONRAI NBOJA

JljdzN S RS22 & 8né guides gjd Derdrd deluh rgtdelliévaré a conocer a
mas gente que puede ayudarteManos a la obra me dije.

8. Marca registrada por la fundacion de los ferrocarriles espafioles. Cuyo uso esta legalmente restringido a
los itinerarios que discurren sobre antiguas infraestructuras ferroviarias.
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LAV.AY.

Muchos fueron los atos que me suministraron esos libros, asi fue como conoci mejor a ese
tren:

Respecto a sus inicios encontré que el 3 de septiembre de 1880 D. Angel Calderén
Martinez obtuvo la concesion de un ferrocarril de Villena a Alcoy, con ramales a Yecla y a
Alcudiade Crespins. El proyecto lo firmé el ingeniero D. Luis Pedro Marqués el 30 de abril de
1881, siendo director gerente de la Empresa D. Jacinto Arau. Sin embargo nada mas ser
presentado a la Administracion, fue devuelto. Una vez introducidas las corregcienesarias
se elevd de nuevo el 20 de junio de 1882, resultando aprobado el 27 de julio del mismo afio.

Bajo el titulo de "FERROCARRIL DE VILLENA A ALCOY CON UN RAMAL A YECLA Y A ENLAZAR
CON LA LINEA DE ALMANSA A VALENCIA POR ALCUIDA DE CREgtN Seelqugia a la
Ley General de FF.CC. de 23 de noviembre de 1877.

Lo primero que necesitaba era ubicar el recorrido que la linea férrea adoptd
precisamente en ese ramal de Villena a Yecla. Busqué un mapa topogréfico de la época y
también actudl para comprender mejor el trazado de la via. Tras haber estudiado las
secciones que abarcaban de Villena a Muro de Alcoy y Jumilla a Cieza, me paré a analizar, la
seccion de Villena a Yecla que recorria desde la salida del propio pueblo de Villena, atravesaba
anivel el camino de la Condomina. La Linea describia una gran curva a la izquierda para cortar
el camino de las Virtudes a Pinoso, iniciando a partir del km 1 una recta de 2 km que terminaba
a la altura de la ermita de S. Bartolomé. Giraba luego a la ldereantorneando los terrenos
de la hoy desecada Laguna de Villena. Un poco mas adelante de la parada de El Salero
arrancaba un corto ramal industrial. Y continuaba medio km mas alla atravesado el Azarbe
Real, conocido como Acequia del Rey, mediante un@odé obra. Dejando atras el apeadero
de La MorenicH, seguia una recta de 1 km.

A la altura del caserio de La Virtudes el trazado giraba a la izquierda y se orientaba paralelo a la
Carretera de Calasparra a Villena por Yecla. Al principio algo ondaladotir del apeadero

de Las Moratillas se volvia casi rectilineo. Atravesaba el limite provincial (km 13/669) y
seguidamente la rambla del Tomate. Poco después del km 19 la via giraba a la derecha en
busca de la carretera, de la que venia separada u@0880 m de media hasta practicamente
tocarla. Girando a la izquierda, una corta trinchera, y a continuacién un paso a nivel sobre la
carretera daba acceso a la estacion de Yecla. En esta seccion destacamos rampas de 15 x 1000
a la altura de los km 6 y Z8ubidas a Las Virtudes y Yecla) y del 19 x 1.000 (Las Moratillas).
Ente Villena y Yecla existieron 10 rectas y 15 curvas.

Me llaméla atencién queen el trazado dela seccidén de Yecla a Jumilla no hubiese ningan
accedente singular, discurria entre secamm una sucesion de largas rectas unidas por curvas
de amplio radio, de forma que sobre 10 km fueron practicamente una sola recta.

9. Siglas correspondientes a la linea férrea VillAlmyYecla.

10. Representacion generalmente parcial del relieve de la superficie terrestre a una escala definida.

11. Apelativo popular que recibe la Virgen de las Virtudes, patrona de la ciudad de Villena. Y que tiene su
santuario a escasos 2km en la salida de la ciudad dire¥eida.

18



Partiade Yecla y se dirigia hacia el surogste hasta cruzar la rambla de Jumilla (km 28) por

un puente de 21 m; a partir de este punto y hasta el km 30 bordeaba el cerro de la Hoya del

Pozo. Giraba un tanto hacia elrgeste y seguia esa diré@n en recta cerca de 10 km, se

encontraba a su paso los apeaderos y paradas de El Rosario, Gamellejas y el Ardal. Pasado este

gt dAYy2z tF SELXLFYylIOAsy RA&AOdZINNNI LRN fla ! yS3
Alcanzaba el apeadero del Carche, tmaba la direccion esteeste, entonces discurria

paralela a la carretera que une Jumilla con El Carche y Pinoso. Giraba bruscamente para cortar

la carretera de Jumilla a Blanca, entrando en recta en la estacion de Jumilla.

Tras dicha informacion necesitalconocer los pormenores histéricos de esta via.
Existia constancia de que nada més obtenida la concesion se iniciaron las debidas gestiones en
las poblaciones correspondientes. El presupuesto se elevd a 8.094.407,16 pesetas. El
ferrocarril tuvo una longiid total de 109.771,01 m, de los que pertenecerian 57.024,01 al
tramo de Villena a Alcoy, 20.860 al ramal de Yecla, y el resto al de Alcudia.

En cuanto al material movil propuesto, cosa que me parecié muy curiosa, pues en
ningln momento crei que este trede via estrecha hubiese contado con tantidad de
infraestructura, ontdé con 12 locomotoras, 50 coches, 10 furgones y 108 vagones. Las
pretensiones de la VAYA (VilleAkoyYeclaAlcudia de Crespin) que fue el primer trazado
aprobado, se apoyaron en rigia econdémica, como era ldgico, en el rango industrial de Alcoy,
en la rigueza de los valles de Vinalopé y Albaida, en una densidad demografica apreciable en
conjunto en todo el trayecto a recorrer, asi como en las grandes cantidades de mosto
obtenidas ¢ altiplano murciano. Asi los habitantes entre Villena, Yecla hasta su enlace a
Jumilla se contabilizaban en 26.607; y en donde las mercancias predominantes a transportar
fueron el papel y las lanas de Cocentaina; los pafios y harinas de Bocairentegletipap
Barieres; el papel, alpargatas y tejidos de Onteniente; las ceras, jabones y psodgdtmlas
diversos de Albaidasl vino, aceite y cereales de la zona JurYiala.

Todo esto supuso unos ingresos en viajerogiedarifas de 23.359 pesetagi@ en la zona de

Villena Yecla Jumilla y de 102.510 pesetas contabilizaetitotal. Er cuanto a las mercancias
supuso en dicha zona mencionada 25.684 pesetas, segun tarifa y a nivel general de la linea
ascendié a 1.214.@0 pesetas. Sumando en totadsl ingresosdel trayecto ascendieron a
1.316.510 pesetas.

Aun asi fueron diversas los datos econémicos que encontegides al coste que se
barajo con el objetivo de qudicha construccidriuese lo mas rentable posiblesiAdescubri
proyectos como el déos sefiores Martin Sanchez y Marqués, en 1865 o el del afio 1881.
Basados en la densidad poblacional de la zona en cuestion y referidos al periodo de transicion
demogréfica que comenzd a vivir la poblacion en dicha época y que ya habia descubierto en la
Biblioteca de Yecla.

Finalmente deduje que el mévil econdmico que impulso la construcciéon de estos ferrocarriles
fue adscribir los centros comerciales de Algd@mtat y del Altiplano Yeclumilla, con el eje
Madrid-Alicante a la altura de Villena. Exigtiza linea férrea de via ancha que unia el levante
espafiol, concretamente la ciudad de Alicante con el centro neuralgico de Espafia, su capital,
Madrid. Pero era de vital importancia el trafico de mercancias de la zona que estaba
estudiando, sobretodo de nos, el obtenido en los tramos Valentisiel y VillenaYecla el
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prindpal actividad de los ferrocarriles espafoles, ya que el transporte del vino suponia un
22,4% del volumen total de las toneladas transportadas. De ahi la explicacion de la necesidad
constructiva de estos ramales de via estrétljae desembocaban en el den neuralgico de
Villena, para partir hacia Madrid, y otras regiones a lo largo de su recorrido. Aunque la mayoria
de proyectos datan de finales del siglo XIX contemporaneos a la llegada de la industrializaciéon
en Espafia, y principalmente en Cataluia gi&®e Valenciana para unir el centro peninsular

con los puertos marinos. Cabe destacar que fue Primo de Rivera el que potencio la
construccién de nuevos trazados tanto de via estrecha, como de ancho espafiol entre 1923 y
1930. La Guerra Civil espafiola supusoparéntesis en la construccién del ferrocarril pero
durante la postguerra se rescataron los viejos proyectos de Primo de Rivera. El propdsito fue
englobar todo el trazado en una sola red (RENFE). Aunque debido a la situacién de debilidad
econdmica de da época fueron infinidad de ferrocarriles los que se cerraron.

Las obras de la VAY se iniciaron el 20 de octubre de 1882, el arquitecto fue José Novaes,
llevé a cabo planos relativos a estaciones, en los cuales se contemplo hasta salas de espera,
fondasy dependencia para la Guardia Civil.

El 12 de marzo de 1884 se dieron por terminadas las obras del tramo de -BidlBaees, con

la presencia de Autoridades civiles y eclesiasticas se celebré un gran banquete amenizado por
la Banda de mdusica local y sw@faa@o por la Compafiia del Ferrocarril, sin embargo el
Ayuntamiento de Bafieres lo celebré dando donativos a los pobres de la localidad. Como dato
curioso descubri que dicho tramo no pudo comenzar con peor pie, pues unas lluvias
torrenciales caidas entre 20 y 22 de mayo provocaron inundaciones que, unidas a la carencia
de desagues suficientes en la explanacion del ferrocarril, provocaron numerosos dafos a lo
largo de la Linea.

Ademas emarzo de dicho afio comenz6 también una epidemia de célera edid)dativa y
pueblos limitrofes de cuyas poblaciones venian trabajadores a la Linea, que desertaron por
temor al contagio. Enfermedad que se extendié a Alicante, Elche o Villena, lo que hizo que el
trafico y las mercancias transportadas se redujeran. En 4888 unio frios intensos, grandes
nevadas y lluvias abundantes, lo que produjo grandes dafios, malas cosechas, crisis en el
comercio y una extension de lalgreza entre el proletariadogue siguié afectando a dicho
medio de transporte, uniéndosela epdemia gripalde 1918. Debido a todo ello también se
ralentizé la construccién de otras estaciones, talleres de montaje y reparacién, locomotoras.

Fue el 24 de septiembre de 1885 cuando comenzaron a circular los trenes entre Villena y
Bocairente. Me llamdnucho la atencidon cuando lei el comentario que un campesino anénimo
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12. Tipo de trasporte ferroviario cuyo ancho de via es inferior al considerado al normar del trasporte
ferroviario. Corimitadas dimensiones y menores gastos de construccion y mantenimiento.
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Sin embargo en ese mismo afio se atrasaron los trabajos de las seccionesdike YAlc
Alcoy para terminar con preferencia el ramal a Yecla, puesto que la situacién econémica no era
precisamentebrillante, asi ahorraron gastos.

El 20 de marzo de 1887 se aprobaron las obras de modificacion de la estacion
provisional de Yecla, situagaunos 2 km de la poblacién, no puedo evitar pensar en lo que
Yecla habia crecido, actualmente la antigua estacién forma parte del trazado urbano de la
ciudad.

Al tiempo se obtuvo el permiso para la explotacion del ramal Vil¥ewa en régimen de
mercancias. Pero la compafia venia arrastrando déficits y el 23 de junio suspEngiggbs.
Los obreros, mediantmstanciadrregulares reclamaron la liquidacién de tres meses y medio
de salarios pendientes. Yecla deseaba que de forma inmediata se prestantasén servicio
de viajeros, y propuso que en principio y como miniseafiadiese un coche a los trenes de
mercancias.

Me resultdé muy curioso conocer que tras esta solicitud y suepiost autorizacion,
recibiesen una amonestacién del Ministerio pmomprobarque se implantd el servicio de
viajeros con anterioridad recibirse la licencia oficial. LEmpresaaclaréque sitransportaron
viajeros fue porque algunas personas subian al tren aprovechando el masomiscuido del
personal,reconociendo ge se accedi6 a un viajel obispo de la Diécesistilizando elcoche
G0 NBI O1 ¢ | divadS dklla CRrBpafiaaNb pude evitar pensar en la historia de mi
abuela.

Hacia el afio 1889 hubillos de gestion, irregularidades en las contratas, oscuras
salidas de fondos, alarmas en los pueblos del trazado que habian subwawiobras y no
veian su término.d.desmoralizacion del personal, que ya dudaba del porvenir del Ferrocarril y
al que se adeudaban salarjoprovocoé revueltas yamenazas dehuelga. &mbién hubo
constancia de paros, lo que llevé a la preocupacion de la administracion. Asi fue como se
produjo la concesién de licencia a la Empresa Lucien Ravel de Londres para construir un
ferrocarri de Alcoy al puerto de Gandiaa VAYA tuvo un nuevo mpetidor, que facilito la
salida al mar, de ahi que las miradas y el esfuerzo se encaminaron a la construccion de la linea
Jumilla y Cieza. Jumilla tenia unos 15.000 habitantes y se encontraba practicaisiauiz en
el altiplano murciano. Este disponia énormes espartales groducia unos dos millonede
arrobas de excelente vino que se ibgoner en explotacion por una empresa belfambién
habiaunas minas de apatito, mineral utilizable para abonahlaartas de Valencia y Alicante.
Por lo queen 189 se elevd al Ministerio un proyecto de prolongacion del ramal de Yecla hasta
Jumilla, firmado por el ingeniero D. Rogelio Lopez Mage valoré las obras a realizar en
1.927.163,79 pesetas. En lineas generales este proyecto siguid a las especiSdiuicer del
VAYA. Finalmente el proyecto se aprob6 el 27 de mayo de L83fue finalmente supuso que
dicha linea sustituyera el ramal Onteniente a Alcudia de Crespins y en 1904 se autoriz6 la
prolongacioén de la Linea de Jumilla hasta Cieza.

Aunque ldinea ya funcionabka estacion de Yecla no se inaugur6 hasta el 1 de marz6Qit
en la cual se gastaron 28.150 pesetas.if&salaron en ella el telégrafo (11.000 pesetas),
relojes (100 ptas/unidad), faroles (120 ptas/unidad) y discos de sefiales (3@0nidad)
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En 1903 la compafiia recibié concesiones por 336.500 pesetasjoro los productos
de la explotacion. Obtuvieron un beneficitel 1% sobre los capitales invertidos. De los 128,5
Kms que formaban la red de la compaifiia, solo estaban eptagfin 56 Kms, obteniendo en
febrero de 1904, unos ingresode 20.764,57 pesetason un aumento de 2.118,86 pesetas
respecto al mismo periodo del afio anterior.

Aln asi, adverti tristemente gque la situacion financiera de la compafia era muy defigitaria
complicada de salvag&e terminaron 2.5 km que faltaban para llegar a Yecla, desde Villena y se

llegd a un acuerdo con la Compainiia del Norte para la construccién de un paso inferior cerca de

Agres, pagando a medias los gastos. rBodificaron diversas obs de fabrica para evitar los
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concesion de una linea de via ancha entre Venta de La Encina y Cieza, por Jumilla.
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HOMENAJE

Tras ir en busca den café que me ayudara a sobrellevar la labor que tenia entre manos,
descubri que fue en ese mismo afio cuando por enfermedad del entonces director D. Alberto
Pellicer D. Miguel Yberrrerrer se hizocargo de la direccidénle la compafia VAY. Enees
momentosedesconocia lamportancia que este hombre tendrém ella Se ensalzé la geste
D. Miguel, presiente de la empresa, comparado ctandefectuosa gestiéon de los anteriores
administradores. Debido a su pulciireccion consiguié salvar la situacion eque se
encontraba la Compaiiia, situacion que se soluciond gracias a su energia. Fue rectificada la
liquidacion de pago de obras al contratista haciendo reintegrar a la Compafia 882.408,81 ptas.
E hizodevolver a su antecesor elmporte de cuetas no justiicadas, ge ascendia a
298.773,79 ptas. #\ sesalddla construccion de 21 km, trayecto de Yecla a Jumilla, y otros 7 de
Bocairente a AgresSe adquirié diverso material, realizando obras de interés y mejorahdo
pasivo de la Empresa.

Por todo ello, y na vez finalizado el mandato interino del Sr. Ybermizecargo nuevamente

de la Compaia. EI 6 de noviembre de 1905 fuembrado directory dispuso que éstae
acogiera al estado legal despension de Pagos, procedienadnstalar en los puestos clava
personas de su confianza. Eliminé los problemas que ocasionaban los directivos de Villena, con
obstruccion de 6rdenes, mala administracion y nombramientos de personal a capricho
Plantillaque, fiel a sus patrocinadores, desobedecia e incluso amenazabauelgas a los
mandos superiores residentes en Barcelona, y por tanto ajenos a la reabdadsituacion.

Ces6 a toda laxplotacién en Villea, redujo gastos de ndominauprimié todo dispendio y
dispuso un control de las bajas por supuestas enfeaded.

A excepcidn de las locomotoras, completd el parque mévil comprando hasta diciembre de
1905 doce vagones que faltaban para cumplir con el Pliego de Condiciones Facultativas.
Establecié un rigido sistema de compras, eliminando lo superfluo. Imputeiidruccion de
edificios a lo largo de la Linea y mejoré la Via con la adicion de balasto. Intentd por todos los
medios llegar a acuerdoson acreedores wccionistas, obtuveebajas en las contratas de los
tramos pendientes de construccion y consiguitbwenciones para ladificaciondel tramo
Jumilla a Cieza.

Para captar nuevos traficos afianzé las tariféesgé a acuerdos con las Lineas que tocaban al
Ferrocarril; modificé los enganches de diverso material paragttr combinado en el AG y el

JC yrecabd la construccion de un ramal que enladas Lineas de Norte y VAYA en Agres.
Abrio los apeaderos de El Ardal y Alfafara. Construyé una lampisteria en Villena, instald
iluminacion eléctrica en todas las dependencias de ésta, y un largbrassu muerte en 1946

fue su hijo quien siguiél legado de su padre hasta@érre del tren Luchd encarecidamente

por él, sufragandolo y dirigiéndolo.

Entre la pila de libros que tenia por delante descubri en una revista de reciente edicion
por parte del Ayuntamiento de iena, una entrevista a Migueb¥rn llevada a cabo en 2016.
Me sorprendié muchisimo, el hombre se hallaba en una residencia de mayores y contaba con
la vertiginosa edad de 97 afos. Sus facultades estaban intactas y el motivo de diehistnt
fue para concederléa Arracada de Oro por la ciudad de Villena, como reconocimiento a toda
dzy I @ARF @Ay OdzZ Rl Ff &/ KAOKEF NNI ¢ @
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En ese momento la encargada de la biblioteca se acercé a mi.

-Disculpa, no he podido dejar de observar lo concentradaestés en todos estos librosme
dijo amablemente: ¢ Sobre qué estas investigandp®le pregunto con curiosidad.
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me hallaba legndo sobre la labor que Miguebafn desempeiio en la CompafiiagRespondi.

-Para todos los villenerbses un referente. Ya lo fue previamente su padre, al salvar la
compafia ferroviaria en los primeros afios del siglo XX. Y posteriormente su hijo quiso hacerse
cargo de la misma, con todo que le supuso. De ahi que se le concediese la Arracada de Oro,
por considerarse un ciudadano ejemplar y dedicado integramente al mantenimiento del
Chicharra a lo largo de toda su vidane contaba con sentimiento.

A continuacién me sefial6é que adn hefmlo nacido en Catalufia se trasladé por su amor al
ferrocarril a la ciudad de Villena, entregandose en cuerpo y alma a su tren.

-El se considera villenero, y de hecho hoy dia se encuentra en la residencia de ancianos de
nuestra localidadg concluyé.

Sedespidié6 amablemente porque entré un estudiante requiriendo de su servicio.

Muchas mas personas con esta integridad y moralidad hacen falta en el mundo en el que
vivimos actualmente.pensé sin darme cuenta.

13. Persona natural de Villena situada en la provincia de Alicante, Comunidad Valenciana, Espafia.
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DECADENCIA

Volviendo a lo que me concernia descubri que en los primeros afios del siglo XX, los
directivos de la Compafiia llegaron facilmente a la conclud@mue habian cometidan
grave error construyendo ldnlea sin asegurar subvencionegedtas o indirectas del Estado.
Muchas personas participaban del erréneo criterio de que el ferrocarril era un gran negocio,
por lo que no daban facilidadesycarecian su construccién.o@cluyeron que quienes hacian
un verdadero negocio eran los pueblos, incrementando su riqueza con los medios de
transporte, y el Estado con sus impuestos, mientras que la Compariia pechaba mermando su
capital. Al quedar el Sr. Ybermaargado de intentar su recuperacion, hizo ver que no se
alcanzarian los objetivos econdémicos establecidos en el proyecto inicial en cuanto a beneficios
por trafico de mercancias y pasajeros. Llegé a la conclusién de reformar la explotacion del
ferrocarril aplicando Reglamentos mas acordes con la realidad de éste, ya que hasta esas
fechas la Compafiia se habia limitado a copiar los vigentes en la red catalana de MZA. Fue asi
como en enero de 1908 se conseguia la aprobacion de un nuevo Reglamento de Bxplotac
permitiendo abandonar el entonces vigente.

Llegados a 1931 y con el establecimiento de la Republica, es cuando las autovias se
pusieron en servicio de forma escalonada. La llegada del automdévil en los afios veinte convirtio
a este en ungran competegia. Surgid entores el primer intento de motorizacién de coches,
en los propios talleres del ferrocarril se probaron. Entragonaguel tiempoen servicio unos
FdzZNH2y Sa Y20G2NRAT I Reran erdprincifitsédinRladesip& Nijagerds, dué f
circularon en caso de necesidad con la adicion de un coche mixto para la paqueteria facturada
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evidente mejora que permiti6 abandonar los antiguos trenes de vapatode sucios,
incomodos y en definitiva incompatibles con el progreso de los tiempos.

El viajero dispuso de vehiculos mas rapidos y agradables: las velocidades comerciales, en
muchos tramos inferiores a los 20 km/h, pasaron a una media préxima a los I85ken/
acabaron los insoportables asientos de tablillas, se establecié una clase Unica con asientos
blandos. Fue importante la reduccion de los tiempos de viaje: 1 hora y 20 minutos, de Villena a
Cieza; 12 minutogle VillenaYecla; 20 minutos d¥illenaMuro, y cerca de dos horas entre
Cieza y Muro.

Necesariamente la Compafia realiz6 una cuidadosa estadistica y analiz6 los resultados. El
trafico de viajeros aumenté progresivamente en los afios 1931/33 y con ello la recaudacion.
Comparados estos datos con lesultados de 1930 (trenes de vapor), las autovias generaron

un aumento de 63.637 viajeros y con ello un incremento de 77.452,88 ptas. En la recaudacion
se consiguié en tres afios un aumento del 65% en los ingresos. Sin embargo las cifras en el
trafico demercancias se mostraba estabilizado aunque se detuvo el paulatino descenso que se
acusaba desde 1929, lo cual era esperanzador si se tenia en cuenta la cada vez mayor
competencia de la carretera y que aun no se habian puesto en servicio todas las unidades
previstas. Para solventar y evitar el problema en cuanto al trafico de mercancias la Compafiia
se apresur0 a la construccion de furgones automotores y suprimiendo la traccion vapor y asi
competir en “términos de mayor igualdad con el transporte de caraet@parte del ahorro de

gastos en personakombustibles y mantenimiento. s mientras un tren por autovia era
servido por dos agentes, motorista y revisor o un mozo en el caso de los furgones, los trenes
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de vapor se atendian por 5/6 agentes, maquinistgohero, jefe encendedores, limpiadores,
etc.., mientras que los autovias no precisaban de tales servicios complementarios. Sumaron el
ahorro de combustible necesario para la puesta en presién, horas de taller para lavados, etc.
Ademaés los automotores dearcancias podian arrastrar uno o dos vagones convencionales, lo
gue totalizaba unas 30 toneladas netas a la velocidad de 30 km/h, frente a las 60 toneladas a
20km/h de los trenes de vapor.

La reduccion de costes fue notoria. Y aunque seguia habiendceprablreferidos a los fallos

de mantenimiento, accidentes, y la convocatoria de huelgas, también fue un avance la
implantacién de la jornada legal de 8 horas, establecida por R.D. de 3 de abril de 1919 con
efectos desde el 1 de octubre de dicho afio, lo pepercuti6 hondamente en la economia de

las Empresas faoviarias. Y de repente adverti un dato que me impaeimente y que ya

habia podido commbar en la entrevista a Migueb®rn y es quese establecida Seguridad

Social entre sus trabajadores, deh®s y ventajas impuestas por primera vez en esta zona.

Aun asi durante el afio 1935 continué creciendo el déficit del Ferrocarril Secundario del
Sur de Espafia, lo que motivé nuevas gestiones por parte del VAY solicitando ayudas al
Gobierno. Todas las Conijias de Ferrocarriles sufrian una fuerétraccion de los tréaficos, no
sdo por la evidente competencia de los transportes mecanicos por carretera, sino también por
la crisis econémica de 1929 quegllea Espafia con algun retrasa. descapitalizacion deas
empresas, envejecimiento del material e instalaciones, caida de los traficos tradicionales por
malas cosechas, y también por la inestabilidad politica y social. En especial las grandes
Companiias quedaban abocadas a la quiebra, recurriendo a un canstadeudamiento.
Resulté curioso comprobar que los dirigentes del Y&Ysiguieron en sus trece, invirtieron
tiempo y dinero, enfrentandose a los obreros y al Estado para abaratar costes y mejorar los
servicios, mientras que otras compafilas mas poderosaguian pasivas ante los
acontecimientos, esperando el auxilio del gobierno, lo que se hizo totalmente necesario tras la
Guerra Civil.

Estaba abrumada por la gran cantidad de informacion recabada y la que todavia me
faltaba por consultareflexioné.

Necestaba un respiro. Decidi salir a tomar aire fresco. No pude evitar escuchar el envolvente
sonido de una melodia que provenia de la planta superior. Sin ser consciente de ello, ya me
encontraba subiendo las escaleras que conduciati@ del edificiodonde se encontraba el
conservatorio de musica.

Me deje llevar por esas teclas del piano hasta el mar, reviviendo asi la historia de amor vivida
por mi abuela. Por qué no podria pasarme & nii 3 2 - intaging X
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CLAUSURA
La melodia ceso6 y me trajo deelta a la realidad. Debia continuar con mi investigacion.

Para cubrir las necesidades del momento los directiels VAYJC estimaron que
habria queconstruir seid dzii 2 NI a RAS&aSt X RS wmmn /£ 02y G02:
tres mas pequefios, de ges, con motores Chevrolet de gasolina. Con ello se completaria la
dotacion existente y, el parque quedaria compuesto por 16 autovias de ellos 4 furgones y 5
remolques. Como la Companiia no disponia de medios para contratar la construccion de estas
unidades con la industria nacional o extranjera especializada, y a fin de propiciar la obtencion
de fondos de la Administracion, se cre6 una empresa a®% q@i S RSy 2YAys a/ | atl
eda figurd oficialmente como la constructora de los vehiculos. Asi fue€ con§ f ad/ KA OKLF NN
pese a los desfavorables resultados obtenidos por otras Compafiias y la modestia de sus
medios técnicos, dio un salto hacia adelante afrontando todos los riesgos, y obtuvo el éxito
gue no consiguieron las demas que tuvieron que continu@rradas a las arcaicas y
FYyGASO2ysYAOlLE aOFFSGSNY aé¢ o

Finalmente el 1 de enero de 1936 se suprimié totalmente la traccion por locomotoras en toda
la Linea debido a que la Guerra Civil supusotéanviencién del Ferrocarril porrganizaciones
obreras. Lancorporacion a filas del personal en edad militar, la separacién del servicio de los
cargos directivos de las Compafiias, y la falta de experiencia de quienes asumieron la
responsabilidad de la explotacién, unido a la tradicional carencia de recursosnieteon

gue en ese anormal periodo se produjera un manifiesto abandono del mantenimiento de la via
y del material.

Por otro lado, la escasez de repuestos y combustibles obligd a reducir las circulaciones. De

hecho pude leer diversos aspectos vagamentangae no pude confirmarlo, que en los

Talleres del VAJC se realizaron esporadicos trabajos relacionados con material bélico, al igual

que algunos coches fueron utilizados como convoywdgrg. Aun asi, si que tuveonstancia

de que el Ferrocarril noufrié dafios por bombardeos, sabotajes, etc., ni en Talleres ni en

ninguna instalacién de la Linea. Si descubri que Villena padecié un bombardeo, limitado a tres

0 cuatro bombas que un avion lanzé en la estacién de MZA, cercana y paralela a la de VAY, y

amo & LINBEAYF& | f OdzZl NISt RS f I FDNdklyNSRNEHE  +/ AAE A ASEY S8
artefactos que no llegaron a estallar.

Durante la dificil posguerra, cuando recuperaron la gestion de sus Lineas, la administracion del
VAYJC se encontré cofa mayor parte del material movil inservible, y la via y demas

instalaciones en pésimo estado tras afios de abandono. Se calculé que los dafios sufridos
podrian valorarse en unos dos millones de pesetas. Se pidi6 al Estado la indemnizacién por la

incautacs y & RI 3242 |t SadAvYEFENIz2a NBadAZ dlFyiSa RS
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300.000 pesetas. Aunque el presupuesto minimo de reconstrucciones y reparaciones urgentes
ascendia a 878.000 ptas. Y las pérdidas acumuladas por las Compafias dest@339%34

cifraban en 463.577,94 ptas.

Desapareci6 casi por completo el transporte parretera debido a la carencia de materiales,
repuestos y carburantes, el VAE se vio ante una demanda de servicios muy superior a sus
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posibilidades e incapaz por las circunstancias de aprovechar esta coyuntura favorable.
Emprendieron entonces una campafle reparaciones e improvisaron con sus escasos medios
ciertos vehiculos para satisfacer esta demanda. Para ello se contratd nuevo personal para
cubrir las bajas que por la guerra u otros motivos se produjeron, llegando a triplicarse la
plantilla de Ta#ires a fin de reparar los autovias y locomotoras, construyéndose varios vagones
a partir de viejos coches de viajeros. Corrigieron los defectos de la via, y para satisfacer al
usuario abrieron Despachos Centrales en Cieza, Yecla, y Bafieres.

Tuvieron que fontar el gravisimo problema de la escasez de combustibles de todo tipo. Se

suprimio el cupo de gasoleo, y el de gasolina se redujo a cifras ridiculas, por lo que se recurrié
provisionalmente a la traccidn a vapor para atender no solo el trafico de n@easasino parte

del de viajeros, y mientras se regularizaba el suministro de carburantes hubo que instalar

a3l as3ASy2aé¢ Sy t2a Fdziz2Y20i2NBa NBOASY NBLI NI R2:
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otros mas poentes en subastas del Ejército, y como por la situacion bélica internacional no se

podia disponer de repuestos para las transmisiones Mylius, los autovias volvieron a circular

con cadenas, con todos sus inconvenientes. Se resintié la calidad del seruciniso se

sufrieron multas por retrasos incomprendidos. Suspendieron trenes por las averias en la
Empresa suministradora de electricidad, debido a todos los problemas apuntados y por los
problemas para conseguir suministros de materias primas indispssa Algunos
Ayuntamientos se quejaron del mal servicio prestado por el F. C., proponiendo su cambio de

ancho e integracién en la recién creada RENFE.

En esos afos de escasez la compafia sufri6 diversos robos, y denuncié en numerosas
ocasiones la sustcaién de carbones a ella destinados. Por todo ello llegé a amenazar con la
suspension del servicio si no se le garantizaba el suministro regular de combustible.

Al concluir la Il Guerra Mundial se desplaz6 desde Alemania un ingeniero para, rehechos los
planos, facilitar la reconstruccion de las transmisiones Mylius, con las que se fue dotando a los
autovias conforme iban entrando en talleres. También se adquirieron motores diesel. A partir
de 1950se registrouna renovacion d carriles y la reparacion deeinta y tresvagones.
Aurgue la compafiia siguié acumulangio gran montante de deudas.

Pero los esfuerzos realizados para continuar la explotacién en términos de viabilidad no
tuvieron demasiada compensacion, ya que la econongh padis se hallabaseabilizada.
Renacio el transporte por carretera y la rigidez de las normas laborales de la époc#® umidi
reorganizacion en materia de personal por lo que la Compafiia no pudo competir en medios ni
precios aunque procurdé una maxima reduccion en sufakari

Por unas causas u otras el resultado fue el estancamiento y una progresiva degradacién de los
servicios. El Ferrocarril no sintonizaba en absoluto con las exigencias de los tiempos, vy
sucesivamente cayeron en el vacio las observaciones y propuestas thandos intermedios
al no poderse atender por falta de recursos, aunque no faltaron los buenos deseos e iniciativas
de los directivos de la Empresa. Se aspir6 a disponer de material con mas capacidad, a una
ampliacion del parque de remolques, a qus teenes fueran dotados de calefaccion y retrete,
£ FdzySyid2 RS ftra @St20ARIFRSa LINEOGAZ2 | O2yRAOA?2
de estancamiento, hacia 1957 el XY parecié superar la crisis, el nimero de viajeros
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aumentd, se renovaron ntes de via, se cambiaron traviesas, ¥ Ipostes del tendido
telefénico yse reconstruyeron locomotorasinsembargo la recaudacion sélo se incrementd en

un 30%, por lo que estos gastos mas la incesante subida de las cargas sociales hicieron que las
pérdidas siguieran creciendo, apenas cubiertas con las subvenciones del Estado. A finales de
dicho afio las pérdidas acumuladas ascendieron a 27.3 millones de pesetas, por lo que existia
una gran deuda con el Estado, debido a que ya habia aportado 15 millomesimtento de
rescatarla.
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por el mal servicio que prestaba, alegando que sufrian retrasos el correo y la prensa,
advirtiendo que de doce millones de litros d&no que producia Yecla, sélo llegaban a
transportarse por VAY 100.000 a causa de las tarifas, resultando mas barato transportarlo a la
estacion de Caudete, que ya era de RENFE. Apuntaba el escrito la conveniennisedée &

Linea en via ancha. Selisit6 un aumento de circulaciones, la Empresa respondié estar

dispuesta si se depositaba una fianza para responder a los posibles déficits. Pero a pesar del

interés falté lo fundamental, dinero.

Y en 1962, siguiendo las directrices del Banco Mundiglstaldo suprimié sus subvenciones a

los ferrocarriles deficitarios. El VA, privado de este esencial recurso, con sus recaudaciones
no podia hacer frente al pago de néminas ni los correspondientes a las adquisiciones de
materiales de mantenimiento, etcL,as Companiias, en aguel momento y como hicieron otras,
optaron por la suspension del servicio o la entrega voluntaria de las Lineas, pero la VAY decidié
encajar tan peligrosa situacion y continuar la explotacion aun a costa de pagar haberes con
retrasosy no cancelar provisionalmente otras deudas pendientes, como cotizaciones a la
Seguridad Social, materiales, etc.

Tal irregularidad en el cumplimiento de obligaciones laborales moviliz6 a los representantes
sindicales del personal, provocd un sistemaleeantamiento de actas por la Inspeccion de
Trabajo, proliferd las protestas de los afectados y registré un natural descenso en la disciplina y
cumplimiento de las obligaciones de trabajo. La concurrencia de tantos factores negativos y la
demostrada incapaidad econdémica de las compafiias, determiné que la Administracion
acordara la absorcion del Ferrocarril por la Explotacion de Ferrocarriles por el Estado.

b2 LJzRS S@AGEFNI LISyal N 2 1jdzS &F KIFIoNI Sa0dzOKIl R;
vinol  aSNJ 20N} aVdxSNIAO LI yRISy Odzyf IR Iréqae labtidstezhJdER S A Y LIS
apoderara de mi.

Segui leyendo y adverti que fue en virtud de una Orden ministerial del 26 de enero de 1965

cuando se produjo la entrega formal del V&Y a la Explotacion #errocarriles por el Estado
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Demarcacion (Valencia).

Aun asila situacion no mejoré. Si quedaron puntualmente atendidos los pagos, tanto de

néminas como de adquistmes. Pero se abandonaron los locales donde operaban los

Servicios de Intervencion, Estadistica y Reclamaciones; quedé suprimido el Economato de la

Empresa, y un largo etc. Desde el punto de vista estrictamente ferroviario sélo cabe registrar

gue se redjeron los tiempos de parada de algunos trenes; se convirtieron en discrecionales

los trenes de mercancias, para ahorrar carb6n y demas gastos; se efectu6 alguna mutacién en
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el parque motor. Pero no se acometio ninguna reforma en profundidad y el sesigcid
prestandose como en los Ultimos tiempos de la explotacion privada, con lo que, como era de
esperar, se mantuvieron los déficits. Asi fue como por Orden del Consejo de Ministros de 7 de
febrero de 1969 se dispuso el cierre de las Lineas deJE€AWG, lo que tuvo lugar el 30 de
junio de dicho afio en cuanto al VJAE, y el 15 de abril por lo que respecta al ABapdia.

Sentiimpotencia y enfdo. ¢Por qué no se lucho mas@g Bué se dejo morir un medio que
ayudo y agilizo el desarrollo demografig econdmico de toda una regiom?me pregunté.
¢ No existieron ecos de protesta? ¢ Se mantuvo viva alguna Kneecesitaba encontrar mas
respuestas.

Lei que la revista VIA LIBRE recogio la noticia del cierre ddio/édmentando que el
ultimo servicio de mercancias transportdé cajas de conservas, barriles de vino y otros
productos como animales de circo. £@omerciantes e ingtriales de la zona consideraro
conveniente la conversién de este Ferrocarril en via ancha para evitar transhdeoliar el
enlace con RENFE, también descubri.

Cuando el Ayuntamiento de Villena conoci6 la decision de clausurar el Ferrocarril, el 13 de

mayo de 1969 la alcaldia propuso realizar una peticién conjunta con Cieza, Jumilla y Yecla al
Ministerio de Obras Publica®s A OA Gl yR2 afl &adaAadAiGdzOAsy RS f
normal que obviaria los numerosisimos inconvenientes existentes y supondria una base
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obtuvo resultados psitivos, cayendo en el olvido esta antigua aspiracién de los pueblos de la

comarca.

El ultimo tren circulé adornado con banderitas, y se despachd con cierto aire de fiesta
segun cabe deducir de fotografias que se conservan del suceso. En todo casobéoque
algunas actitudes ofrecieron un agudo contraste con los enrojecidos ojos de muchos viejos,
humildes y casi an6nimos servidores del Ferrocarril, que a lo largo de la Linea y con amarga
GNRAGST I GASNRY LI &k NJ St gtiaAY2 a/ KAOKI NN é 5 6

Me emocioné, no consegui dejar de pensar en mi abuela.

Parte del trazado del Ferrocarril se siguié utilizando en calidad de camino rural, via
verde e incluso como calles de poblaciones. Y ciertos edificios fueron reutilizados. Otras casillas
y apeaderosfueron adquiridos o arrendados por particulares, algunas convirtiéndose en
Mesones, y otros como no, abandonadas y convertidas en ruinas.

Con satisfacciopude comprobar que el cierre del ferrocarril, e incluso la mera supresion de
algunos servicios, @inaron multitud de paginas con manifestaciones de protesta, o de
nostalgia y condolencia.

Me quedé con una frase publicada por la prensa de la épocay qu¥ce® K2y R2 RS YAY
veces se haceptado, no sin tristeza, admitiendo que si el tren naoid@ signo de progreso,
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Pensé.

30



SABOR A TOMILLO

Sin ser consciente del tiempo transcurrido, aparel@éonimo,Y A a#y 3St RS € 3 dz |
sacO de mi ensimismamiento @ lacompafié a la cafeteria. Alli se encontraba un sefior,

llamado Juan que comenzd a contarme el porqué escribio este libro. Respondié a muchas de

mis dudas y me aclaré cuél era el vinculo que le unia con el Chicharra: su abuelo era el
empleado administrato de esta linea, el que se encargaba de pagar los sueldos y facturar,

entre muchas otras cosas. Datos que ya habia podido comprobar cuando minutos antes lei su

obra. Entonces fu el momento en el que crei que ambos debian conocer lo que me habia

llevador SYol NOIFNYS Sy Saidl KAAZG2NRI © LINE OSRN |
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Ambos entendieron mis sentimientos, mis curiosidades y mi necesidad de conocer. Pero
mientras yo hablaba no pasé por alto sus miradas complices, y sus caras de ex&kafngna.

no quise darle mayor importancia, pensé que para ellosimsalito que una adolecente de
diecisiete afios, mostrara tanta fascinacion por un tren ya desaparelDigspués descubriria

que estaba equivocada.

Pero para mi no era solo eso: era lo chebia hecho que mi pueblo se convirtiera en ciudad;

lo que habia forjado el caracter de sus habitantes, ayudando en el avance econémico agrario e
industrial, uniendo y acortando distancias. Eran las historias olvidadas de todos aquellos que lo
utilizaron, eran todos esos antiguos apeaderos hoy reformados y convertidos en casas o
mesones. Era ese legado, ese camino que unié pueblos, que mezclé culturas, con lo que se
F2NBs VydzSaidNy AyRdzYSyidlF NAIFZ Odzf GdzNF = Sdy23aN F
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Tras contarme su proyecto del nuevo museo con todo detalle me despedi de ellos
agradeciéndoles una vez mas su ayuda y atencién, prometiéndoles que no faltaria a la
inauguracion de ese proyecto que se habia convertido en sifvida

Al salir a la dee descubri un cielo emborregadoomo decia mi abuela. Soplaba un viento
himedo que predecia lluvia. Cogi mi bicicleta y volvi a la via verde para regresar a Yecla. A la
altura del antiguo apeadero de las Moratiffak lluvia me alcanz6 y una inmensartina de

agua se dejo caer. Me resguardé en la marquesina de ese antiguo apeadero hoy convertido en
casa. Estaba intentando sacudirme la lluvia que me habia caido cuando la puerta cedié a mi
espalda. Un sefior me invité a entrar y a ponerme a resguardaoné\$a que supuse seria su

mujer y dos nifios que me miraban divertidos, no quise pensar la pinta que llevaria. Sonrei para
mi.

Acepté dicha invitacion y al entrar en la casa me encontré paredes repletas de cuadros que
relataban la historia del tren, el €harra. Habia también aperos y herramientas, un antiguo
telégrafo y diversos artilugios que en su dia habian teniddvida

14. Anexo IV. Museo.
15. Término que alude a un paraje natural y agrario del término municip¥edéa.
16. Anexo V. Fotos antiguo Apeadero de Las Moratillas.
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Muy amablemente me contaron que el antiguo duefio del apeadero se lo vendié por un
maodico precio y que ellos los transformaron de una casita donde pasar los calores del verano y
huir del asfalto dela ciudad. Me relataron que cuando entraron para hacer obras se
encontraron arrumbados todos estos recuerdos y decidieron darle el lugar que les
correspondia.

Fue una tarde que me dejo wulcesabor, recuerdo la infusién de tomillo que sostuve en mis
manos durante esa extrafia vivencia. Los nifios resultaron ser muy curiosos y estuvieron muy
atentos a la explicacién que sus padres me brindaron y también a la historia que yo les conté.
Tras el pso de la tormenta volvi a casaliz, necesitaba meditar sobile ocurrido en ese
intenso dia.

Me quedé dormida sin apenas darme cuenta.
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RAMILLETES DE DESPEDIDA

Fue el sonido de mi mévil el que a la mafiana siguiente me despertd. Somnolienta como me
hallaba, no miré quien llamaba, solo descolgué.

-Buenos dias Lucia, soy Jer6nimo. Tengo noticias para ti, necesito que vuelvas a Villena. Te
espero en el antiguo apeadero de las Virtudes esta tarde a las 19,60m.de la llamada. Yo
no era consciente de lo que acababa de suceder. Sdlo tenia cladehigeacudir a esa cita.

Hablé con un amigo para pedirle que me acercara al punto de encuentro, no podia volver a
pedalear, tenia fuertes agujetas por todo el cuerpo.

l'aN FdzS 02Y2 | flFa myopnK YS SyO2yidNradd aSyilR
Chicharra. Minutos mas tarde llegé un chico que tendria un par de afios mas que yo.

-Hola, ¢ Eres Lucige preguntd sin dejar de sonreir.
-St contesté.¢ Sus ojos verdes me cautivaron.
-Soy Martin Rico GalvanEse apellido me resultaba familiane dije a mi misma.

Ahora entendi aquellas miradas complices entre Jer6nimo y Juan cuando les narre lo que me
habia llevado a investigar sobre el Chicharias conté la historia de mi abueBllos dentro
de su proyecto ya habian descubierto a Martin. 8dlteron que atar cabos.

En esos momentos Martinartendié una fotografia junto a un ramillete de romero y lavanda.

Mis manos temblaban y mis lagrimas comenzaron a resbalar por mi rostro. Era mi abuela y
Antonio Galvan. No podia creerlo, él erasunigtalz a2 0 NAYy 2 X AvdzASYy SNI K b
abuela me habia contado que Antonio murio.

-Soy nieto de Antonio GalvagMe dijo. Crei que habia leido mi mente.

-No es posible, mi abuela me conté que Antonio habia fallecido durante la Batalla det Ebro.
Conesté.

-Esas fueron las noticias que llegaron desde el frente hasta sus familiares en Villena. Pero esa
informacion no fue veridicamatizé Martin.

-¢,Y cOmo esta informacion no llegé hasta mi abuela siendo esta su supuesta aDiglg®
con mucha curiogiad y duda.

En la cara de Martin se dibuj6 una pequefia sonrisa, y fue entonces cuando supe que tenia
algo que contarme.

Me dijo que su abuelo habia resultado muy herido en aquella batalla en la qualigepler
muerto. Fue en el lugar del suceso donde yrareja de labradores de la zolmaencontré y lo
llevé a su casa. No pudierotrasladarloa un hospital ya que los mas cercanos estaban
tomados por los sublevados. Pectandestinamente trajeron un médico a su casa, el cual
indicé como debian cuidarleuaque no les dio muchas esperanzas de vida.
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Traslargosmeses de recuperacion se incorpgréco a poco a trabajar en los campos de estos
labradores.Echaba de menos a su familia y también a Rosi. Sin embargo, no podia volver
todavia,la guerra no habia tado a su fin.

Meses después intentd ponerse en contacto con su familia, pero descubri6 tristemente que su
muerte habia sido testificada. Asi fue como aceptd la vida que en los Ultimos meses habia
llevado. Permaneci6 con estos labradores, pues se sentéeeda con ellos. De esta manera
podia calmar su conciencea poder trabajar para ellos devolviéndolexlo lo que habian
hecho por él.

Fue en los afios de postguerra cuando Antatooocio a la abuela de Martin. No tardaron
mucho en casarsg, pronto llegé su primera hija. Era feliz en aquel pueblecito de Teruel en el
que habia rehecho su vida. Pero echaba mucho de menos su pueblo natal. Asi que decidio,
junto a su mujeryolver a Villenagsperandoleen esta ciudad un buen trabajoun mejor

futuro a sudescendientes.

Cuando termind de contarme esto me vino a la cabeza la imagen de mi afereéada aaquel
trozo de maderairradiando alegria.

-¢, Qué te parece si me acompafias a casa de mi abuela, en Yecla, y le hablamos de-Antonio?
sugeri a Martin¢ Para ella seria muy importantde aclaré.

Le parecio una idea fantastica asi que llamé a mi amigo tyajosle vuelta a Yecla.

Cuando mi abuela me vio aparecer con Martin, se sorprendid. No sabia quj@ererpor lo
visto algo debio percibir enl paraque sus ojosomenzasen a brillar

-Abuela, este es Martin, nieto de Antonio. Me ha aclarado muchas cosas sobre la historia que
me contaste dije saludando a mi abuela.

-Buenas tardes Rosexclamé Martin.
-Te pareces a tu abuelqLe dijo mi abuka emocionada.

No sabria como describir la cara de mi abuela. En su cabeza afloraron de nuevo todos los
recuerdosvividoscon Antonio.

Martin sac6é de su bolsillo la imagen que me habia mostrado anteriormente. Una |&grima
deslizé sobre el rostro arruga de mi abuela. Fue entonces cuando Martin empez6 a hablar
Contando asi los Ultimos dias de su abuelo. Todo lo que él le relaté sobre su primer amor, Rosi,
y lo que tuvo que sufrir tras volver a Villena y ver al tren que lo eoriami abuela sin poder
reencontrase con ella, y su posterior desaparicion.

Seguidamente, Martin justificé las acciones de su abuelo explicandole que en aquel momento
Antonio sabia que las cosas debian permanecer como estaban, no tenia ningin derecho a
remover el pasado y con éleshacer lo que el destino les habia deparado.

Nuestra incertidumbre por fin se disipd. Nos miramos aliviados al conocer la historia completa
y el legado repleto de memorias y vivencias de una época en la que algo tan sencillo y humilde
como un tren pud unir en sus vias tantos lugares y a tantas personas.
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EPILOGO

En primer lugar, todos los datos aqui nombrados y toda la informacion aportada son veridicos
Ha sido trasmitida oralmente por familiares, amigos y vecinos de nuestra localidad y rescatada
de los tomos, revistas y archivos municipales de Villena y Yecla.

Lo unico que es ficcion es el hilo que ha dado lugar a la historia de amor entre Rosi y Antonio.
Aun asi, las conversaciones mantenidas por ambos protagonistas, sus acciones y el marco que
lesrodea son reales.

Los anexos juegan un papel fundamental para tratar de ubicar al lector en el momento y lugar
de lo ocurrido.
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DATOS DE INTERES

1. Material movil:
- Locomotoras

9, de ellas, 6 alemanas Hartmann da¥X, 2 nogamericanas Vulcan del JC, gréstada del
AG, Manning Wardle, inglesa para obras.

- Coches:

50 (16 del JC), de 12, 22 mixtos 13/22 y de 32, algunos con freno de hoséd coche de
servicio (lujo)

- Vagones y Furgones

184, de ellos 42para la linea Jumil@ieza. Eranecrados, con bordes altos, medios, bajos
dos cisternas.

- Automotores
Mn | dzi 2 Y2 G 2 NBSide éllbs da la lines\R\NilfriaAlcoyYecla)y 2 para la linea
JC(JumillaCieza) Al principio su uso era prin@lmente para mercancias aunque con el paso
del tiempo cambia a pasajerdsa mayoria con freno aire comprimido continuo.
Los Motores eran de la marca: Renault, Chevrolet, Otto Deutz, ABi8ta Fraschini, al
principio; En la @ocade Ybern eraBarreirosde 83HP (11,12,14,15,), 125-Q¥ J¥2), 150 HP
(16), 170 (18). Transmisién x cadenas, luego Myllius, 4, 5 6 6 marchas con.inversor

- Remolques de automotar

8 en VAY, todos con freno continuo, de ellos 2 migtweeo.
7 remolques JC. Unicamereon freno continlo, resto husillo.

- Otros vehiculos

2 coches adaptados (Renault, Studebaker) y un pequefio automotor ([HRE)incorpor@
locomotoras MTM del E.S.A. y transfiere la 5 d&f ¥l AG.

2. Instalaciones fijas:

Carril;, 143,9 kms, de ellak30,7 en via generalesto en estaciones... carrilaje mayoria francés,
6 metros y 24 kilos/metro lineal, y trozgsreferentemente en JC con carril de 25, 32, 35, 25
kilos/, diversos metijes, de 22. mano 0 nuevos.

3. LaVia

VillenaMuro, atraviesa téminos de Villena, Canyada de Biar, Biar, Beneixama, Banyeres de
Mariola, Bocairent, Alfafara, Agres, y Muro (total 50,315 kms, )

VillenaYeclaJumilla (51,619 kms)

JumillaCieza (32,159 kms)
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Pasos a nivel repartidos por la misr2d9, de ellos guardis 15. Con 4 lineas telefénicas (2
estado) con 2302 postes, de ellos 1719 hormigén. Y 523 obras de fabrica entre ellas: 11
puentes metélicos, 3 de obra, y el resto de diversos materiales.

4. Paradas
- Estaciones (10) y apeaderos (®n posibilidad de maabra/cruce:

Villena, Biar, Benejama, Bafieres, Bocairente, Alfafara, Agres, Muro, Morenica,
Moratillas, Yecla, El Rosario, El Ardal, El Carche, Jumilla, El Puntal, La Cafiada, El Chato,

La Corredera, Cieza.

- Paradas discrecionalg42)

Calatayud en Alfafa, V. de la Luz en Agres, El Salse/Benejama).Las Virtudes, Vereda
Buendia, Casa Plaza, en Villena;

Marrafiao, Camino Murcia, en Yecla;

Hoya del Pozo, Gamellejas, El Puntal, en Jumilla;

Pinarejos, Las Lomas, Los Prados en Cieza,

- Ramales industrialeg§3)

Benejama (Conca), Barfieres (Papeleras Reunidas) y Villena (Salero Penalba);

5. El Personal

En torno a los 200, ultimas néminas, 26 en Administracion, 97 en movimiento, 61 Via y obras,
28 talleres...y 60 pasivos pagados por Caja del Ferrocarril.
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CONCLUSIOREFLEXION

Una vez llegados al final del proyecto nos cuestionamos aspectos como: ¢Qué significo el
Chicharra para nuestra localidad? ¢Qué supuso su desaparicion? ¢Qué papel jugaria hoy en
dia?...

Cuestiones que hoy podemos resolv, que antes no hubiera sido posible por nuestra falta
de conocimiento sobre el tema.

El Chicharra no solo fue un medio de transporte comun, fue el tren que logré que avanzara
nuestra economia, nos llevo hasta el desarrollo, impulsé nuestras comumnieadiacia el
exterior y consiguié abrir nuestra mentalidad. Supuso un antes y un después en aquella época.

¢NFa G2RIFa fF&d RAFTAOdzZ (I RSax adz FAYI f asS Ol
momento la poblacién de nuestra localidad se dividié en dosuR lado quienes se oponian a

la via ancha, como altos cargos politicos que opinaban que el tren traeria a malas gentes a
nuestra localidad. Y por otro quienes apostaban por la prosperidad de Yecla, actuando
mediante protestas.

Ya el autor alicantind2 & S a | NJi Ny S tetrat digh formalr@gisirat lpaya@eRy la
idiosincrasia de Yecl##Q, &2 YS LINB3Adzyi2Y A/ sY2 SELX AOFNI St
Espafa? ¢De ddnde proviene este sedimento de tristeza, de amargura y de resigfeltadn?..
confesiones de un pequefio filésofo.

Actualmente Yecla sigue teniendo ese caracter solitario y cerrado. Nos arrebataron nuestro
camino hacia la libertad: el Chicharra, ese tren que simbolizaba el avance y el desarrollo, que
aun perdura en el recudo de los yeclanos.

En el sentir popular el tren siempre ha tenido un valor simbélico y evocador. El tren hace el

mundo pequefio, acerca realidades y democratiza el conocimiento puesto que lleva lo exotico

a lo cotidiano. Es el tren una metafora de lagieovida, con paradas, apeaderos, estaciones,

LI aF 2SNRa&a 1jdzS &ddzoSy & olalyX 02y GSN¥XYAy2 Sy f
LINEAINBa2 1jdzS St aOFYAy2 RS KASNNRBEé I OSNOFol Sf
a nuestra localidad y cagllo la posibilidad de abrirse al mundo.

El tren como la propia vida ofrecia multiples posibilidades, pero no fuimos capaces de subirnos
en él.
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Fotos cedidas por Rosa Soriano Pérez.

Estacion de Yecla

ANEXO.I
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Acuarela cedida por Isabel Domene Amort¢
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Foto cedida por Tani (Fotégrafo de Yec|

Carnet tarjeta de identidad familiar, en el periodo de guer
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Despedida Chichara
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Presentacion de la linea del trel

Deposito de agua, estacion de “ec
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Fotos cedidas por Juan M2 Milan

Apeadero del Carche

Miguel Ybern (cetro) en la salida de talleres y puesta en carriles de una aut
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Parada del automotor VAY
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Autovia VAY Rosalia de Casto 18
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Transbordo de unbbcomotora de viajeros a carruajes para continuar viaje a diversos destinos. Foto hecha por Arturc
en la Estacion de Bocairente (VAY) 19

Trayecto del automotor VAY n°1’

53



Parada del automotor VAY en el apeadero La Morenica. Las Virtudes,.Villena
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AT AT R O

£
CAMINOS pe HIERRO
DEL %)
NORTE oe ESPANA

MAPA GENERAL DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES
= LEYENDA =
== —

O C E AN O

Ferrocarriles espafioles en proyectt

\,. erto de Candla:
Gandfa *
/ .
A Valencia ———e S, 5
€A ,”* Villalonga \.\
ALBAIDA Lore ",
g - >
La Encina -
s) MURO de Alcoy \
L / Cocentaina //
CAUDETE 4 Alcoy J =
5
= Alten/ F——

p
\_‘_L{nan ancha
\___ Proyectada Benidorm
=

Villajoyosa g —

Vy—
ENF

ZL CHATO

= ==
F—————JMAPA D! U |
<— A Madrid DE VAY y Jcl
CIEZA —
——A Wurcia \— J.M M 0=
—s— A Cartagena

—

Mapa de situacion de los FF.CC. de VAY \

60



Diferentes aubmotores usados en el trayecto.
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5 (OMPARNA DE/LOS FERROCARRILES FCONOMICOS |

"DE VILLENA A ALCOY Y YECL
> Obligaeldm de cualrocienlas sefenta y cinco p
AL PORTADOR

anual
VENOIDOS XN 3 DE EWERO,1." DE AWNIL,1.* DE JULIO ¥ 1.* DE OOTURRE Bj

o % « % % Nimero EDIEIZB0E

Lo presente emisién de 27,400 obligaciones es reembolsable d la par y por
conforme al cuadro de emortizacién inserto al dorso.
Lo Compahla no podrd diferir la fecha de la amortizacién, pero sl anticiparla.
€1 pago dc intereses y el reembolso del copitcl se efectuardn en Barcelona y,
1odo el activo de la Compahla y con los rendimientos d¢ la explotacién, se
Noviembre de 1883 aulorizada por el Notario de esta Ciuded D. Migue
extroordinaria de seAores accionistas, de 18 de Oct

Bercelona 37 de¢

TacanIzo Tox

E1 Director Gerents,

Ejemplar de las obligaciones emitidas por la V/
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Reparacion vias

Cocheras de Villena
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